Galeon

[s. 54 u gory]

W 2. potowie XVI w.
Matthew Baker, syn
Jamesa, wykonat zestaw
tablic, ktore przedstawiaty
owczesne techniki
szkutnicze. Prezentowana
plansza ilustruje prawo
hydrodynamiki, ktére bylo

jedng z podstawowych
zasad budowania statkow
az do polowy XIX stulecia.
Wedtug niego najwigkszg
sprawnos¢ moze osiggngé
jednostka ptywajgca,
ktorej kadlub przypomina
ksztattem rybe z them
dorsza i ogonem makreli.
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P ochodzenie galeonu nie zostalo do konica
wyjasnione. Z historycznego punktu widzenia tego
typu statek to udoskonalona wersja XV-wiecznej karaki,

o smuklejszym ksztalcie i ze znacznie nizszymi kasztelami,
zwlaszcza forkasztelem. Jesli chodzi o etymologie, jego
nazwa wywodzi si¢ prawdopodobnie od charakterystycznej
dla regionu §rédziemnomorskiego galery, jednak pod
wzgledem budowy ma z nig niewiele wspdlnego - znacznie
wiecej faczy go z karaka.

Galeon zostat skonstruowany w Anglii w zwigzku
z koniecznoécia wyposazenia jednostek ptywajacych
w dziala, co zdeterminowato ksztalt i wyglad zaglowcow na
nastepne trzy stulecia.

Gdy karaka zyskatla uzbrojenie, zaczgto ja powigkszac.
Dziata rozmieszczano na pokladzie i na kasztelach, co
stanowilo pewne zagrozenie dla stabilnosci okretu, i tak juz
naruszonej z powodu jego ksztattu.

Problem wiasciwego rozlokowania artylerii na
jednostkach ptywajacych udato sie rozwiazaé na poczatku
XVIw. Wtedy to Anglik James Baker wpadl na rewelacyjnie
prosty pomyst umieszczenia dzial na dolnych pokladach,
aby lufy mozna bylo wystawia¢ na zewnatrz przez tzw.
ambrazury, czyli otwory wyciete w burtach statku,
umozliwiajace prowadzenie ostrzatu. Gdy dziala nie

byly wykorzystywane, ambrazury szczelnie zastaniano
pokrywami na zawiasach.

Wynalazek Bakera zastosowano po raz pierwszy na
statku ,,Great Harry”, noszacym oficjalng nazwe ,,Henri
Gréce a Dieu”, zwodowanym w 1514 r. jako okret flagowy
floty angielskiego krola Henryka VIIL. Jak na owe czasy,
byta to olbrzymia jednostka,

tucznicy: dysponowali 1200 zapasowymi cigciwami i 750
kolczanami petnymi strzal.

Kilka lat pézniej angielska krolowa Elzbieta I zlecita
skarbnikowi krolewskiej floty, sir Johnowi Hankinsowi,
udoskonalenie konstrukeji swoich okretéw w taki sposob,
zeby mialy wszelkie zalety bakerowskiego statku ,Great
Harry’, ale byly pozbawione jego wad. I tak narodzil si¢
galeon.

Hankins kazal najpierw obnizy¢ wysokie kasztele
(wkrotce forkasztel zlikwidowano), a nastgpnie budowaé
dtuzsze i wezsze kadluby, aby stosunek dtugosci do
szeroko$ci wynosit 4:1, zamiast klasycznej proporcji 3:1.

O elzbietanskim galeonie moéwito sie, Ze jest
race-built ship - statkiem skonstruowanym do wyscigow -
przy czym okre$lenie race nie odnosilo si¢ do jego osiagéw
(i tak wigkszych niz kazdego dwczesnego okretu), lecz
pochodzilo od starofrancuskiego stowa ras, oznaczajacego
»smukly” lub ,ptaski”. Hankins wprowadzit rowniez
wielocztonowe maszty, w jakie od tamtej pory wyposazano
wszystkie zaglowce.

Okrety z tamtych czasow byly znacznie szybsze
i zwrotniejsze niz wezesniejsze jednostki, dzigki czemu
mogly krazy¢ wokol nieprzyjacielskich statkow i zajmowaé
najbardziej dogodna pozycje do oddania morderczej salwy
cala burta.

Anglicy, zawsze $wiadomi kluczowego znaczenia
marynarki wojennej dla rozwoju swego paristwa
i zapewnienia mu bezpieczenstwa, skoncentrowali wysitki

o0 wadze ponad 1000 t, nadal
jednak zbudowana wedlug
$redniowiecznych regut
szkutniczych. Jej omasztowanie
skladato sie z fokmasztu

i grotmasztu z prostokatnymi
zaglami oraz bezanmasztu

i bonawentury ze sko$nym
ozaglowaniem. Uwage
przyciagaly kasztele - dziobowy
i rufowy. Jako cato$¢ uzbrojenie
zaglowca bylo dziedzictwem
dawnych epok: oprocz wielu
dziat (122 lub - zdaniem czgsci
specjalistow — 128), ktorych lufy
groznie wystawaly z ambrazur,

na poktadzie byli rowniez
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[s. 54 na srodku] Plansza
Bakera przedstawiajgca
mistrza szkutniczego, ktéry
przekazuje pomocnikowi
pomiary rysunku kadtuba.

[s. 54 u dotu] ,,Livro de
tragas de carpintaria”

z 1616 1. to jeden

z pierwszych tekstow, ktére
opisywaly rézne elementy
konstrukcji statku (nadal
jednak dopiero po jego
zbudowaniu). W ksiedze
opracowanej przez
Portugalczyka Manoela
Fernandeza zamieszczo-
no rysunki galeonu,
wyraZnie wskazujgce

na to, ze pochodzi on od
XVI-wiecznego nao.

[s. 55 u gory] Baker
wykonat jeden

z pierwszych rysunkéw
przedstawiajgcych
ozaglowanie i omaszto-
wanie. Prezentowany
zaglowiec ma bonawenturg
oraz wcigz jeszcze
pojedyncze marsle na
grotmaszcie i fokmaszcie.

[s. 55 u dotu] W taki
spos6b Baker narysowat
czesci szkieletu zaglowca

- wregi, poktadniki

i denniki, zamieszczajgc
ponadto informacje o tym,
z jakich rodzajow drewna
nalezy je wykonac i jaka
powinna by¢ geometria
poszczegdlnych elementow.
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[s. 160] Jednolicie czarny
kadtub i brak nadbudowek
sprawiajg, ze ten petnorejowiec
mozna tatwo pomyli¢ z matymi
zaglowcami handlowymi z lat
1860-1880. Jednak iluminatory
w Srodkowej czesci kadtuba
wyraznie wskazujg, Ze jest to
statek szkolny.

[s. 161 u géry] Wodowanie stat-
ku ,,Georg Stage” 22 wrzesnia
1934 r. Zaglowce bardzo rzadko
byly wprowadzane na wode

z ustawionymi masztami - caly
ich osprzet kompletowano
dopiero wtedy, gdy znalazly sig
na wodzie.

[s. 161 na $rodku po prawej]
Uczniowie, oﬁcerowie oraz
marynarze z zatogi pierwszego
statku ,Georg Stage” (1907).
Mtodzi zeglarze mieli zaledwie
14-17 lat. Musieli sig ttoczy¢
na miedzypoktadzie, bowiem
bylo ich az 80. Tylu kadetéw
plywato réwniez az do 1980 r.
na drugim zaglowcu noszgcym
te nazwe.

,Georg Stage”

[s. 161 na srodku po lewej

i u dotu] Plany ozaglowania
pierwszego i drugiego
statku ,Georg Stage”.

W sktad ozaglowania
starszej jednostki wchodzily
wysokie pojedyncze marsle

i bramsle z krotkimi
marsrejami i bramrejami,

a takze - oprocz grotmarsli
i grotbramsli oraz fokmarsli
i fokbramsli - zagle
wytykowe (lizle). Plan
ozaglowania drugiego
statku pokazuje, ze jest ono
nowoczesniejsze i bardziej
rozbudowane: wystepujg
juz dolne i gérne marsle,
reje sq dluzsze i nie ma zagli
wytykowych.

ajmniejszy z najwiekszych” - zwykl méwic
» kapitan Barner Jespersen o swoim ukochanym
statku ,Georg Stage”, poréwnujac go z innymi szkolnymi
pelnorejowcami. Zdawat sobie réwniez sprawe z tego, ze to
jeden z najpiekniejszych i najelegantszych zaglowcéw, jakie
plywaly po morzach i oceanach w XX stuleciu, podobny
- zaréwno jesli chodzi o wielko$¢, jak i ksztalt — do stynnych
zaglowcow handlowych kursujacych niegdys na trasach
transatlantyckich.

Jednostka wcale nie jest taka mala, gdyz dlugos¢ jej
kadtuba wynosi 41,60 m. Pierwszy zaglowiec ochrzczony
tym imieniem miat 36-metrowy stalowy kadtub
i skromniejsze ozaglowanie. Zostat zbudowany w 1882 r.

w kopenhaskiej stoczni Burmeister & Wain na zaméwienie
Stiftelsen Georg Stages Minde - fundacji zalozonej dla

uczczenia pamieci zmarlego w wieku 22 lat na gruzlice




Bark ten, zbudowany jako trzeci z grupy szesciu

niemieckich zaglowcéw szkolnych, mial mniej wigcej taka
samg dlugo$¢ i szerokos¢ kadtuba, jak jego poprzednik -
»Horst Wessel’, pozniejszy ,Eagle”. Podobnie jak on, powstal
na zamowienie niemieckiej marynarki wojennej. Nadano mu
imie dzialacza partii nazistowskiej — Alberta Leo Schlagetera.
Stepka zostata potozona w czerwcu 1937 r., 30 pazdziernika
zwodowano statek w hamburskiej stoczni Blohm & Voss,
a 1 lutego 1938 . oddano go do uzytku.

Do wrzesnia 1939 r. ,,Albert Leo Schlageter”
z 298-osobowa zatoga na poktadzie (tacznie z kadetami)
odbyl dwa rejsy, dtuzszy i krotszy, do Ameryki Potudniowej.
Na poczatku IT wojny $wiatowej zostal zamieniony na
stala kwatere dowddztwa odpowiedzialnego za szkolenie
podoficeréw niemieckiej marynarki wojennej. W 1944 r.
znow zaczal ptywac jako statek szkolny. 14 listopada tego

roku, gdy przewozono nim zonierzy, wpadl na rosyjska

mine na przybrzeznych wodach koto Sassnitz na wyspie

Rugia. Z powaznymi uszkodzeniami maszynowni

odholowano go do Flensburga, a nastepnie

do Kilonii, gdzie w 1945 r. przejely go amerykanskie wojska.
Amerykanie nie potrzebowali drugiego zaglowca

szkolnego (po zakonczeniu dziatan wojennych

Amerykanskiej Strazy Wybrzeza przypadt ,,Horst

Wessel”), dlatego w 1948 r. przekazali statek brazylijskiej

marynarce wojennej. Nowi wlasciciele nadali mu nazwe

»Guanabara’, upamigtniajacq zatoke, nad ktora lezy Rio

de Janeiro. Brazylijczycy mieli juz jedna szkolng jednostke

- czteromasztowy , Almirante Saldanha’, z ozaglowaniem

typu barkentyna (szkuner-bark), uzywany od 1934 r. W tym

czasie portugalska marynarka wojenna wykorzystywala do

szkolenia marynarzy bark ,,Sagres”, noszacy nazwe portowej
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osady w potudniowej Portugalii, gdzie ksiaze Henryk
Zeglarz (1394-1460) zalozyl pierwsza akademie nawigacji
morskiej w Europie. Statek mial juz swoje lata, gdyz zostat
zbudowany w 1896 r. w niemieckiej stoczni w Bremerhaven.
Pierwotnie nosit nazwe ,Rickmer Rickmers” i ptywat
m.in. wokol przyladka Horn. Portugalczycy potrzebowali
nowszego zaglowca, dlatego w pazdzierniku 1961 r. kupili od
Brazylijczykéw ,,Guanabare” i przechrzcili ja na ,,Sagres”
»Almirante Saldanha” stuzyt Brazylijczykom jako statek
szkolny do 1964 r., kiedy przebudowano go na motorowiec [s. 177 u dotu po lewej]
Kadeci na pokladzie
statku ,,Sagres II” podczas
obstugiwania wielkiego
potréjnego kota sterowego,
takiego samego, jak na
siostrzanym ,Eagle”. Na
pierwszym planie widac:

uzywany do prowadzenia badan oceanograficznych.
W 2000 r. zwodowano na zlecenie brazylijskiej marynarki
wojennej nowy zaglowiec — ,,Cisne Branco’, taki sam jak
,Stad Amsterdam”.

Aby unikna¢ pomytek, Portugalczycy wprowadzili
numeracje swoich dwoch jednostek szkolnych, ktore odtad

177
»Sagres II”

[s. 176 u géry] Na statku
»Sagres II”, podobnie

jak na innych szkolnych
zaglowcach, sq trzy rodzaje
todzi. Na srédokreciu
stojg na rostrach

dwie duze jednostki
motorowe, stuzgce do
przewozenia cztonkéw
zatogi i gosci miedzy
lgdem a zakotwiczonym
statkiem. Mniejsze
szalupy, zawieszone na
zurawikach od strony rufy,
sg wykorzystywane do
¢wiczen w wiostowaniu.
Plywajg na nich réwniez
marynarze, ktérzy
czyszczg i malujg od
zewngtrz kadtub statku.
W cylindrycznych
pojemnikach znajdujg sie
pneumatyczne tratwy
ratunkowe.

[s. 176 u dotu] Na kole
sterowym wyryto w jezyku
staroportugalskim:
»Spoglada na ciebie honor
Ojczyzny’.

[s. 176-177] Ogromne
zagle ozdobione krzyzami
luzytatiskimi, takie

jak ,Sagres II”, miaty
portugalskie kogi, karawele
i karaki ptywajgce po
oceanach w epoce wielkich

odkry¢ geograficznych.

repetytor zZyrokompasu
na mosigznej podstawie

(z lewej), szafke kompasu
magnetycznego (w srodku)
oraz telegraf maszynowy
(z prawej), stuzgcy do
przekazywania poleceti do
maszynowni.

[s. 177 u dotu po prawej]
Czesciowo sprzgtniete
zagle rejowe i kotwica tuz
pod powierzchnig wody
wskazujg, ze za chwilg
»Sagres IT” albo zostanie
zakotwiczony, albo
wyruszy w kolejny rejs.



[s. 178 u gor
Dziobowe czesci burt
statku sg ozdobione
wolutami z herbem
miejscowosci Sagres.
Tego rodzaju
ornamenty burtowe,
czesto spotykane
na wspétczesnych
zaglowcach,
sg dalekg reminiscencjg
misternych rzezb,
jakimi byly niegdys
pokryte tzw. ptasie
dzioby galeondw.

[s. 178 u dotu po
lewej] ,,Sagres IT”

pod petnymi zaglami
plynie prawym halsem.
Poszczegdlne sztaksle
przednie, patrzgc od
bezanmasztu do korica
bukszprytu, noszg
nastepujgce nazwy:
foksztaksel (sztafok),
fokstensztaksel,
stenkliwer,
bombramkliwer.

[s. 178 po prawej] Jeszcze
jedno zdjecie statku, tym
razem z lotu ptaka. Na
fokmaszcie podniesiono
piec zagli rejowych.

Sgq to (od najnizszego

do najwyzszego):

fok, fokmarsel

dolny, fokmarsel

gorny, fokbramsel

i fokbombramsel.

[s. 179] Na dziobie
zawsze czuwa
uwazny obserwator.
Uzywa dzwonu,
aby poinformowac
oficera wachtowego,
ktory stoi obok

kota sterowego,

o statkach, przesz-
kodach Iub innych
niebezpieczeristwach.

Wodowanie

Projekt
Stocznia
Wrha$ciciel/armator

Bandera
Ozaglowanie

Typ

Material

Dlugos¢ calkowita

Dlugos¢ kadluba

178

Rozdzial 5 - Nadal pod petnymi zaglami

okreslano jako ,,Sagres I” i ,,Sagres II”. Notabene, nazwe

te nosil wezesniej inny statek zaglowy, zbudowany

w Wielkiej Brytanii w 1858 r. i uzywany przez

portugalska marynarke wojenna w latach 1882-1898.

Zagle obu XX-wiecznych jednostek znaczyly wielkie

krzyze, zwane luzytanskimi (od starozytnej nazwy

rzymskiej prowingji Luzytania, obejmujacej tereny

dzisiejszej Portugalii), takie same, jakimi zdobiono

portugalskie karawele i karaki w epoce wielkich odkry¢

geograficznych. ,Sagres I” mial na bezanmaszcie

duzy pojedynczy zagiel, a ,,Sagres II” do dzi§ ma

tatwiejsze do obslugi bezany, dolny i gorny. Pierwszy

»SAGRES II”

1937

Blohm & Voss, Hamburg,
Niemcy

Blohm & Voss, Hamburg,
Niemcy

portugalska marynarka
wojenna

portugalska
bark

statek szkolny
stal

89,48 m
81,28 m

Szerokos¢
Zanurzenie
Pojemnos¢

Wypornos¢

Powierzchnia
ozaglowania

Naped pomocniczy

Sposob
uzytkowania

Zaloga

12,02 m
530m
1700 BRT

standardowa - 1725 t;
tadunkowa - 1869 t

1935 m?

1000 KM

statek szkolny
marynarki wojennej
203 (10 - oficerowie,
17 - podoficerowie,
113 - marynarze,
63 - kadeci)




